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1 INTRODUCCION

El importante incremento del nivel econdmico experimentado por los paises desarrollados
en las ultimas décadas, con un creciente aumento de la actividad industrial y de la
implantacién generalizada del sector servicios, ha contribuido, por un lado, a elevar el grado
de bienestar social, y por otro, a disminuir la calidad ambiental, y en particular, al aumento

de la contaminacién acustica.

Ademas, dentro de este proceso hay que sefalar que los desarrollos urbanisticos han
contribuido al problema de la contaminacion acustica. Por una parte creando nuevos puntos
y fuentes de ruido, y por otra los nuevos desarrollos urbanisticos constituyen zonas
sensibles al ruido en mayor o menor medida en funciéon de los usos y actividades que en
ellas se desarrollen. Todo ello puede derivar en graves molestias y efectos nocivos sobre la

salud, el comportamiento humano y las actividades de las personas.

Dentro de este contexto, la Ley 10/1991 de 4 de abril para la Proteccion del Medio Ambiente
de la Comunidad de Madrid establece como infraccion ambiental, entre otras, la descarga en
el medio ambiente de formas de energia, incluida la sonora, que pongan en peligro la salud
humana y los recursos naturales, supongan un deterioro de las condiciones ambientales o

afecten al equilibrio ecolégico general.

Posteriormente, el 8 de julio de 1999, la Comunidad de Madrid aprobé el Decreto 78/1999
Régimen de Proteccién contra la Contaminacion Acustica (derogado por el Decreto 55/2012,
de 15 de marzo, de la Comunidad de Madrid), cuyo objeto era prevenir, vigilar y corregir la

contaminacién acustica que afecta tanto a las personas como al medio ambiente.

La Union Europea también insiste en la necesidad de medidas e iniciativas especificas para
la reduccion del ruido ambiental a través de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002,
sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental. Esta directiva ha sido recientemente
transpuesta a la legislacion nacional mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido. La Ley ha sido desarrollada en los Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007.
Conforme al Decreto 55/2012 de la Comunidad de Madrid.
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Segun establece el Decreto 55/2012, de 15 de marzo, de la Comunidad de Madrid, la
legislacion basica estatal constituye actualmente el régimen juridico de proteccion contra la

contaminacién acustica en la Comunidad de Madrid.

En este marco de prevencion, el presente estudio pretende dar satisfaccion a las
consideraciones ambientales demandadas por la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid en relacién al desarrollo de la
«Moadificacion Puntual del Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Villanueva de la
Cafiada del articulo 4.4.1 “Ordenanza Industrial” en el Area de Planeamiento Incorporado 8
(API-8)».

El desarrollo de los trabajos se ha realizado siguiendo el siguiente esquema metodoldgico:

o Definicion del area de estudio.

e Zonificacion acustica del ambito de actuacion.

o Caracterizacidon sonora del area de estudio en la situacion actual.

e Prognosis del medio ambiente sonoro en la situacién posoperacional.

e Prediccion de los niveles de ruido segun el programa informatico PREDICTOR TYPE
7810 version 4.11 de la empresa Briiel & Kjaer.

o Determinacion de criterios de valoracion de impactos acusticos.

e Valoracién de los impactos sonoros en las areas de recepcion.
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2 LOCALIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

El término municipal de Villanueva de la Cafada se encuentra al oeste de la Comunidad de
Madrid. Limita al norte con Valdemorillo y Villanueva del Pardillo, al este con Majadahonda y
Boadilla del Monte, al sureste con Villaviciosa de Odén, al sur con Brunete y al oeste con

Quijorna.

420.000

o
S
=
=3
=]
3
<

4.480.000

4.475.000
4.475.000

415.000 420.000
Situacién del término municipal de Villanueva de la Cafiada.



Estudio Acustico de la Modificacion Puntual del Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Villanueva de la Cafiada
del Articulo 4.4.1 “Ordenanza Industrial” en el Area de Planeamiento Incorporado 8 (API-8)

El Sector S-8 se encuentra situado en la parte central del término municipal, en la zona sur

del nucleo urbano de Villanueva de la Cafiada.
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Situacion del Sector S-8 respecto al término municipal de Villanueva de la Cafiada.
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El Sector S-8 se localiza en un entorno urbano dentro del ndcleo urbano de Villanueva de la

Cafada.
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Situacién del ambito de actuacion de la Modificacién Puntual respecto al Sector S-8
y el entorno urbano de Villanueva de la Cafiada.

Dentro del Sector S-8, el ambito de actuacién de la Modificacidon Puntual son Unicamente las
manzanas de la Ordenacion Pormenorizada de uso industrial, que se rigen y en las que es

de aplicaciéon la Ordenanza Industrial del Sector S-8.
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3 DESCRIPCION DEL PLAN URBANISTICO

La Ordenacion Pormenorizada establecida en el Plan Parcial del Sector S-8, actualmente en
vigor y ya ejecutado, establece parcelas de uso principal residencial, parcelas de uso
principal industrial, parcelas de zonas verdes, equipamientos sociales y servicios publicos.
En el Plano 1.- Ordenacion Urbanistica del Sector S-8 se define graficamente la Ordenacion

Pormenorizada existente.

La Modificacion Puntual del Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Villanueva de
la Cafada afecta unicamente a las zonas de la Ordenacién Pormenorizada del Sector S-8
en las que de aplicacién la Ordenanza Industrial. La Modificacion Puntual afecta inicamente
a los usos principales y compatibles de la Ordenanza Industrial, sin afectar a ninguna otra

determinacién de la Ordenacion, como las edificabilidades.

La vigente Ordenanza Industrial contempla como usos principales los de industria limpia,
talleres, naves para almacén y oficinas al servicio de la actividad principal, y como usos

compatibles el de vivienda del guarda.

En la modificacién de planeamiento que se propone se prevé ampliar la gama de usos
principales y compatibles, con objeto de mejorar las posibilidades de las naves existentes.
Los usos principales contemplados en la nueva Ordenanza de la modificacion son: industria
limpia, Talleres, Almacén, Reunién y Espectaculos, Comercial, Oficina, Educativo, Sanitario
(Sin hospitalizacion), Deportivo y Servicios Urbanos, mientras que los usos compatibles

seran: Vivienda del guarda y Servicios Urbanos.

No se modifican ninguno del resto de parametros urbanisticos definidos en la Ordenanza

industrial actualmente vigente.
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4 ZONIFICACION ACUSTICA

41 CRITERIOS DE ZONIFICACION ACUSTICA

A continuacion se adjunta un resumen de los articulos mas significativos en cuanto a
zonificacién acustica del Real Decreto 1367/2007 por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y

emisiones acusticas.

El ambito territorial, delimitado por la administracion competente, que presenta el mismo
objetivo de calidad acustica se define en la Ley 37/2003 del ruido como Area Acustica. En el

articulo 5 Real Decreto 1367/2007 se definen los Tipos de Areas Acusticas:

a. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

c. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectaculos.

d. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del
contemplado en el parrafo anterior.

e. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y
cultural que requiera de especial proteccién contra la contaminacién acustica.

f. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.

g. Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la

contaminacioén acustica.

Los criterios para determinar la inclusion de un sector del territorio en un tipo de area
acustica figuran en el Anexo V. El apartado 1.1 establece que la asignaciéon de un sector del
territorio a uno de los tipos de area acustica depende del uso predominante actual o previsto
para el mismo en la planificacion territorial o el planeamiento urbanistico. El apartado 1.2
establece los criterios a aplicar en una zona cuando coexistan o vayan a coexistir varios

usos urbanisticamente compatibles:
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a) Porcentaje de la superficie del suelo ocupada o a utilizar en usos diferenciados con

caracter excluyente.

b) Cuando coexistan sobre el mismo suelo, bien por yuxtaposicion en altura bien por la
ocupaciéon en planta en superficies muy mezcladas, se evaluara el porcentaje de

superficie construida destinada a cada uso.

c) Si existe una duda razonable en cuanto a que no sea la superficie, sino el nimero
de personas que lo utilizan, el que defina la utilizacién prioritaria podra utilizarse este

criterio en sustitucién del criterio de superficie establecido en el apartado b).

d) Si el criterio de asignacién no esta claro se tendra en cuenta el principio de

proteccién a los receptores mas sensibles

e) En un area acustica determinada se podran admitir usos que requieran mayor
exigencia de proteccidbn acustica, cuando se garantice en los receptores el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica previstos para ellos, en este real

decreto.

f) La asignacion de una zona a un tipo determinado de area acustica no podra en
ningun caso venir determinada por el establecimiento de la correspondencia entre los
niveles de ruido que existan o se prevean en la zona y los aplicables al tipo de area

acustica.

El apartado 2 del Anexo V establece las directrices generales para la delimitacién de las

areas acusticas:

a) Los limites que delimiten las areas acusticas deberan ser facilmente identificables
sobre el terreno tanto si constituyen objetos construidos artificialmente, calles,
carreteras, vias ferroviarias, etc. como si se trata de lineas naturales tales como

cauces de rios, costas marinas o lacustre o limites de los términos municipales.

10
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b) El contenido del area delimitada debera ser homogéneo estableciendo las
adecuadas fracciones en la relimitacién para impedir que el concepto “uso preferente”

se aplique de forma que falsee la realidad a través del contenido global.

c) Las areas definidas no deben ser excesivamente pequefias para tratar de evitar, en
lo posible, la fragmentacién excesiva del territorio con el consiguiente incremento del

numero de transiciones.

d) Se estudiara la transicidn entre areas acusticas colindantes cuando la diferencia

entre los objetivos de calidad aplicables a cada una de ellas superen los 5 dB(A).

Y el apartado 3 establece los criterios para determinar los principales usos asociados a

areas acusticas:

Areas acusticas de tipo a).- Sectores del territorio de uso residencial:

Se incluiran tanto los sectores del territorio que se destinan de forma prioritaria a este
tipo de uso, espacios edificados y zonas privadas ajardinadas, como las que son
complemento de su habitabilidad tales como parques urbanos, jardines, zonas verdes

destinadas a estancia, areas para la practica de deportes individuales, etc..

Las zonas verdes que se dispongan para obtener distancia entre las fuentes sonoras y
las areas residenciales propiamente dichas no se asignaran a esta categoria acustica,

se consideraran como zonas de transicion y no podran considerarse de estancia.

Areas acusticas de tipo b).- Sectores de territorio de uso industrial:

Se incluiran todos los sectores del territorio destinados o susceptibles de ser utilizados
para los usos relacionados con las actividades industrial y portuaria incluyendo; los
procesos de produccion, los parques de acopio de materiales, los almacenes y las
actividades de tipo logistico, estén o no afectas a una explotacion en concreto, los
espacios auxiliares de la actividad industrial como subestaciones de transformacion

eléctrica etc.

Areas acusticas de tipo c).- Sectores del territorio con predominio de uso recreativo y

de espectaculos:

11
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Se incluiran los espacios destinados a recintos feriales con atracciones temporales o
permanentes, parques tematicos o de atracciones asi como los lugares de reunion al
aire libre, salas de concierto en auditorios abiertos, espectaculos y exhibiciones de
todo tipo con especial mencion de las actividades deportivas de competicidén con

asistencia de publico, etc.

Areas acusticas de tipo d).- Actividades terciarias no incluidas en el epigrafe c):

Se incluiran los espacios destinados preferentemente a actividades comerciales y de
oficinas, tanto publicas como privadas, espacios destinados a la hosteleria,
alojamiento, restauracion y otros, parques tecnologicos con exclusion de las
actividades masivamente productivas, incluyendo las areas de estacionamiento de

automoviles que les son propias etc.

Areas acusticas de tipo e).- Zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y
cultural que requieran especial proteccion contra la contaminacion acustica

Se incluiran las zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y cultural que
requieran, en el exterior, una especial protecciéon contra la contaminacién acustica,
tales como las zonas residenciales de reposo o geriatria, las grandes zonas
hospitalarias con pacientes ingresados, las zonas docentes tales como “campus”
universitarios, zonas de estudio y bibliotecas, centros de investigacién, museos al aire

libre, zonas museisticas y de manifestacién cultural etc.

Areas acusticas de tipo f).- Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte y otros equipamientos publicos que los reclamen

Se incluiran en este apartado las zonas del territorio de dominio publico en el que se
ubican los sistemas generales de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario y

aeroportuario.

Areas acusticas de tipo g).- Espacios naturales que requieran proteccién especial.

Se incluirdan los espacios naturales que requieran proteccion especial contra la
contaminacion acustica. En estos espacios naturales debera existir una condicion que
aconseje su proteccion bien sea la existencia de zonas de cria de la fauna o de la

existencia de especies cuyo habitat se pretende proteger.

12
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Asimismo, se incluiran las zonas tranquilas en campo abierto que se pretenda

mantener silenciosas por motivos turisticos o de preservacion del medio.

13
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4.2 PROPUESTA DE ZONIFICACION ACUSTICA

La Modificacién Puntual propone modificar los usos principales y compatibles de las zonas
del Sector S-8 en las que es de aplicacion la Ordenanza Industrial. El resto de las
determinaciones urbanisticas (edificabilidades, usos no industriales, etc. los usos como uso
global o caracteristico para todas las parcelas el industrial, modificando los usos

compatibles.

En la modificacién de planeamiento que se propone se prevé ampliar la gama de usos
principales y compatibles. Los usos principales contemplados en la nueva Ordenanza de la
modificacion son: industria limpia, Talleres, Almacén, Reunion y Espectaculos, Comercial,
Oficina, Educativo, Sanitario (Sin hospitalizacién), Deportivo y Servicios Urbanos, mientras

que los usos compatibles seran: Vivienda del guarda y Servicios Urbanos.

Por tanto, conforme a lo dispuesto en el Real Decreto 1367/2007 por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas se ha calificado acusticamente la totalidad del

ambito de actuacién como area acustica tipo b.

La zonificacién acustica propuesta se indica en el Plano n°

14
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5 CARACTERIZACION ACUSTICA DEL AMBITO DE ACTUACION

5.1 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

La evaluacion del ruido ambiental se realizd considerando el impacto producido por las
fuentes de ruido. El ruido ambiental se forma por la combinacién de todas las fuentes
generadoras del medio ambiente sonoro: el ruido producido por el trafico rodado, el

ferrocarril, las aeronaves, las industrias, el canto de pajaros, la corriente de agua, etc.

La norma «ISO 1996: Acoustics — Description and measurement of environmental noise —»
divide el ruido ambiental en ruido especifico y ruido residual. El ruido especifico es el ruido
procedente de la fuente sometida a investigaciéon, puede ser identificado y asociado con el

foco generador de molestias. El ruido residual es el ruido ambiental sin ruido especifico.

En este capitulo se van a estudiar las fuentes de ruido ambiental que generan el medio
ambiente sonoro en el entorno de a estudio. En una primera fase se analizaran las
principales fuentes de ruido especificas, y en una segunda etapa se evaluara el ruido

residual una vez despejado el ruido especifico.

5.1.1 CARRETERAS

Desde el punto de vista acustico, el trafico rodado es una fuente lineal de ruido ambiental
que emite un nivel de potencia sonora por metro lineal (L,/m). Las variables que definen el

nivel de potencia sonora emitido por el trafico rodado son las siguientes:
1. Intensidad horaria promedio durante los periodos diurno y nocturno.
2. Porcentaje de vehiculos pesados.
3. Velocidad de vehiculos ligeros y pesados.
Ademas de las variables anteriormente citadas, existen otras no asociadas directamente al

trafico, mas propias de la infraestructura viaria, que modifican el nivel de emisiéon de

potencia sonora:

15
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1. Trazado de la via, especialmente la pendiente de rasante. La circulacion en tramos
de pendiente elevada exige la utilizacibn de marchas mas cortas, generandose

mayores niveles de ruido, especialmente en los vehiculos pesados.

2. Capa de rodadura. En funcién del tipo de rodadura, principalmente su naturaleza y
rugosidad, el trafico generara un nivel de ruido mayor o menor y el reparto de la
sefial emitida en bandas de octava sera diferente; transformando el comportamiento
de la sefal del ruido no solo en el nivel de emision, también en la propagacién, al ser

dependiente de los niveles emitidos en cada frecuencia.

5.1.2 OTRAS FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

Se analizé la posible existencia de otras fuentes de ruido especificas que pudieran contribuir
al medio ambiente sonoro en el area de estudio. Estudiadas las actividades realizadas en
los terrenos aledafios a dicho suelo se comprob6 que no existen otras fuentes que pudieran

contribuir de manera significativa al medio ambiente sonoro del ambito de actuacion.
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5.2 ESTUDIO DE TRAFICO RODADO

Para el conocimiento de los niveles de ruido en la situacion actual se ha realizado una
campafia de mediciéon del ruido ambiental existente en la zona de influencia de la actuacion

objeto de este estudio.

El estudio de trafico tiene por objeto la descripcion, analisis y prognosis del trafico rodado
respecto a las variables relacionadas con el ruido ambiental: intensidad horaria por periodo,
porcentaje de vehiculos pesados y velocidad de circulacién de vehiculos pesados y ligeros.

El estudio de tréafico se divide en las siguientes etapas:

1. Inventario de trafico. Recopilacién de los datos de trafico de las Administraciones y
toma de muestras en aquellos casos donde la informacion disponible sea

insuficiente.

2. Método de previsidon. Seleccion de las tasas de crecimiento y de las relaciones entre
las variables de trafico disponibles y las necesarias para modelar el medio ambiente

sonoro: IMD, intensidad horaria por periodo, velocidad de circulacién, etc.

3. Prognosis del escenario preoperacional, afio 2008.

5.2.1 INVENTARIO

En el escenario preoperacional de actuacion se tiene en cuenta el ruido producido por el

trafico rodado producido por las infraestructuras existentes.

La relacion de viales que forman la red vial del entorno del ambito de actuacién que por su
proximidad al mismo, o importancia, pudieran contribuir al medio ambiente sonoro, esta
formado por la carretera M-600 en el interior del nucleo urbano de Villanueva de la Cafiada y
por viales urbanos de titularidad municipal. Todos estos viales carecen de redes o

estaciones de aforo de vehiculos.
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5.2.2 METODO DE PREVISION

Los modelos de ruido ambiental realizan los calculos del nivel de ruido referidos a los
periodos considerados: diurno, nocturno, 24 h., etc.; estableciendo la hipétesis de reparto
promedio de la energia sonora emitida y empleandose la unidad de medida nivel de presién
sonora continuo equivalente ponderacion A (Laeg). La unidad temporal es de 1 hora, por
tanto, es necesario establecer las relaciones que transformen las variables de trafico

referidas a otros periodos de tiempo.

Las redes de aforo de las Administraciones se clasifican en funcién de la duracién de las
medidas que en ellas se realizan. Se disefian planes de aforo que permitan optimizar los
recursos estableciendo el numero minimo de estaciones de aforo permanentes,
completadas con estaciones de control y de cobertura. Finalmente, en todas las estaciones
se obtiene la Intensidad Media Diaria (IMD) con métodos directos (estaciones permanentes)
o0 métodos indirectos (estaciones de control y de cobertura) conociendo la relacién entre el

periodo de tiempo aforado y la IMD.

Las relaciones entre la IMD y la intensidad horaria promedio de los periodos diurno (lpjurno)
y nocturno (Inocturno) €S diferente en funcion del tipo de trafico estudiado, al igual que otras
variables como son el porcentaje de vehiculos pesados, velocidad de circulacién, etc.

La variacion de la intensidad de trafico durante el periodo anual se estudia obteniendo las
intensidades medias diarias durante cada uno de los meses del afio. Generalmente las
intensidades son mayores durante los meses de verano (especialmente en agosto) y
menores en invierno. El aumento durante el verano es mas acentuado en zonas turisticas y
menor en zonas industriales. La excepcidén se presenta en el viario urbano de las grandes
ciudades, donde el trafico es constante durante casi todo el afio a excepcién del mes de

agosto.

Dentro del periodo semanal se presentan variaciones importantes entre los dias laborables y
festivos. En muchas carreteras y viarios urbanos, la intensidad en un dia festivo es mucho
menor que el resto de los dias de la semana, siendo los sabados menor que el resto de los
dias laborables y mayor que el dia festivo. Por el contrario, en carreteras de tipo turistico se

invierte el comportamiento anteriormente descrito.
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Conocidas las intensidades horarias durante un dia se comprueba que durante el periodo
nocturno las intensidades son muy bajas, de valor minimo entre las 3 y 5 de la mafana. La
intensidad horaria crece después muy rapidamente hasta las 8 o 9 de la mafana. A partir de
entonces la evoluciéon depende del tipo de via y de su emplazamiento. En viario urbano el
nivel se mantiene practicamente constante con un ligero repunte haciala 1 o 2 de la tarde, y
una disminucién entre las 2 y las 4, para continuar hasta las 8 0 9 de la noche en la que
empieza a disminuir muy rapidamente. En carreteras interurbanas la intensidad horaria
sigue aumentando mas lentamente hasta las 11 o0 12 de la mafnana, alcanzando un valor
maximo, seguidamente disminuye hasta tomar un minimo a las 3 de la tarde y otro maximo

alas 7 u 8 de la tarde para disminuir luego muy rapidamente.

En carreteras interurbanas la relacién entre la IMD vy las intensidades horarias promedio
Ioiurno € InocTurno S€ obtiene estudiando los aforos de las estaciones permanentes, éstas

realizan un aforo continuado a lo largo de todo el afio.

Las relaciones empleadas entre las intensidades horarias promedio y la IMD en carreteras

interurbanas fueron las siguientes:

Lo =0,06- IMD

L vocrurvo = 0,014 - IMD

Estas relaciones son similares a las medidas en las estaciones de aforo permanentes
espafnolas. Baste recordar que el factor N, o coeficiente de nocturnidad, igual a la relacion
entre la intensidad de todo el dia y la intensidad durante 16 horas (6 a 22 h) de un dia

laborable, es préximo a 1 en este tipo de estaciones.

En viario urbano la relacién entre la intensidad horaria promedio Ipjurno Y 12 IMD se mantiene
como en las carreteras interurbanas, pero la intensidad horaria promedio Inocturno S€ eleva

ligeramente.

Las relaciones entre las intensidades horarias promedio y la IMD en vias urbanas y
suburbanas se obtuvieron a partir de las publicadas en el estudio «Mapa de IMD 2000» de la
Consejeria de Movilidad Urbana del Ayuntamiento de Madrid. En el citado estudio se daba

a conocer la distribucion horaria del trafico de la ciudad en dia laborable medio (0).
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GRAFICOS
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Distribucion horaria del trafico de la ciudad de Madrid.
Por tanto,

L purwo =0,06- IMD

Iyocrurno = 0,02-IMD

El trafico correspondiente al periodo de tarde del Real Decreto 1367/2007, se considerd
similar al correspondiente a dos horas del periodo de dia y otras dos del periodo de noche,
siguiendo la metodologia del apartado “Prevision de niveles sonoros” del documento “Guia
del ruido de los transportes terrestres, CETUR 1980”, tal y como se establece en el Anexo Il

del Real Decreto 1513/2005. Por tanto la intensidad horaria de trafico media durante el

periodo de tarde:

_ 21 piurno 2 yocrurno _ 1 prno + L vocrurno

1 = =
TARDE 4 >

Respecto a la velocidad de circulacion de los vehiculos, se tiene en cuenta que esta ligada a

los factores siguientes:

1. Normativa.

20



Estudio Acustico de la Modificacion Puntual del Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Villanueva de la Cafiada
del Articulo 4.4.1 “Ordenanza Industrial” en el Area de Planeamiento Incorporado 8 (API-8)

2. Funcién de la via dentro del sistema de transporte: via interurbana, urbana, principal,

secundaria, estructurante, colectora — distribuidora, local, etc.

3. Tipo de via: n° de calzadas, n° de carriles, pendiente, trazado, etc.

4. Intensidad del trafico: IMD, % pesados, etc.

5. Caracteristicas del trafico: circulacion fluida, pulsante, acelerada, decelerada, etc.

6. Climatologia.

7. Visibilidad disponible: periodo diurno, nocturno, iluminacién nocturna, etc.

8. Vehiculo: tipo, potencia, carga, gasto de combustible, estado de conservacioén, etc.

La velocidad de circulacion no puede superar la velocidad maxima permitida por el
Reglamento General de Circulacién. A este respecto se establecen las limitaciones de la

siguiente tabla:

Velocidades maximas en vias fuera de poblado (Reglamento General de circulacion). ]
CARRETERAS CONVENCIONALES RESTO DE VIAS

SENALADAS COMO ViAS PARA FUERA DE
AUTOMOVILES POBLADO
[km/h] [km/h]
Ligeros 120 100 90
Pesados 90 80 70

AUTOVIA Y
VEHICULO AUTOPISTA
[km/h]

En las carreteras convencionales sefialadas como vias para automoviles, aquellas que
presentan limitacion total de accesos a las propiedades colindantes, se incluyen el resto de
carreteras convencionales siempre que tengan un arcén pavimentado de 1,50 m o mas de

anchura, o mas de un carril para alguno de los sentidos de circulacion.
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La velocidad maxima en vias urbanas y travesias se establece en 50 km/h, a excepcion de
los acuerdos tomados por la Autoridad municipal y el titular de la via. En defecto de
senalizacion, la velocidad maxima que no deberan rebasar los vehiculos en autopista y

autovias dentro de poblado sera de 80 km/h.

5.2.3 PROGNOSIS DEL TRAFICO

A continuacion se analiza el trafico caracteristico de la situacion preoperacional en las

inmediaciones del ambito de actuacion.

El trafico correspondiente al viario urbano del entorno del ambito de actuacion se ha
calculado mediante aforos realizados el dia 10 de abril de 2013, correspondientes al periodo
diurno, durante un tiempo de 10 minutos. Se contaron tanto los vehiculos ligeros como los
pesados que pasaron por los puntos de medicidén durante el periodo indicado. La siguiente

tabla muestra la localizacién y los resultados del aforo.

AFORO EN EL ENTORNO DE LA PARCELA C/ LOECHES N° 40

HORA . CONTEO
DURACION

PUNTO LOCALIZACION FECHA INICIO FIN PERIODO

[min] LIGEROS PESADOS
[hh:mm] [hh:mm]

A | Avda.Sierade | 15040013 | 948 9:58 10 Dia 71 2
Gredos

M-600 ) . .
B (Circunvalacion) 10/04/2013 9:48 9:58 10 Dia 88 4

Cc Calle Real 10/04/2013 | 10:02 10:12 10 Dia 83 3
D Avda. Dehesa 10/04/2013 | 10:17 10.27 10 Dia 77 0
E C/ Navarra 10/04/2013 | 10:17 10.27 10 Dia 41 0
F Avda. Dehesa 10/04/2013 | 10:17 10.27 10 Dia 52 0
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AFORO EN EL ENTORNO DE LA PARCELA C/ LOECHES N° 40

HORA . CONTEO
. DURACION
PUNTO LOCALIZACION FECHA  INICIO  FIN PERIODO
[min] LIGEROS PESADOS
[hh:mm] [hh:mm]
G g; I'l\ga"”e' de 10/04/2013 | 10:31 | 10:41 10 Dia 4 0
H | Avda.Dehesa | 10/04/2013 | 10:31 | 10:41 10 Dia 55 2
| | Avda. Rioja 10/04/2013 | 10:31 | 10:41 10 Dia 19 2
J | Avda. Dehesa | 10/04/2013 | 10:31 | 10:41 10 Dia 52 1
K |sn 10/04/2013 | 10:49 | 10.59 10 Dia 0 0
L | Avda. Rioja 10/04/2013 | 10:49 | 10.59 10 Dia 12 1
M C/ Navarra C/ Navarra 10:49 10.59 10 Dia 25 0
N | Avda. Rioja 10/04/2013 | 10:49 | 10.59 10 Dia 26 0
0 | c/Navarra 10/04/2013 | 10:49 | 10.59 10 Dia 13 0
P | C/Navarra 10/04/2013 | 11:02 | 11:12 10 Dia 23 1
Q | ¢/ Andalucia 10/04/2013 | 11:20 | 11:30 10 Dia 1 0
R | C/Andalucia 10/04/2013 | 11:20 | 11:30 10 Dia 1 0
s | c/Murcia 10/04/2013 | 11:20 | 11:30 10 Dia 0 0
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AFORO EN EL ENTORNO DE LA PARCELA C/ LOECHES N° 40

HORA . CONTEO
DURACION

PUNTO LOCALIZACION FECHA INICIO FIN . PERIODO
[min] LIGEROS PESADOS
[hh:mm] [hh:mm]

M-600 (Pardillo

10/04/2013 | 11:38 11:48 10 Dia 119 4
Escolar)

Localizacion de los puntos de aforo.

Las siguientes figuras muestran las fotografias de los puntos de aforo.
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Punto de aforo A, situado en la avenida de la Sierra de Gredos.

Punto de aforo B, situado en la M-600 (Circunvalacién).
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Punto de aforo D, situado en la avenida de la Dehesa.
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Punto de aforo E, situado en la calle Navarra.

Punto de aforo F, situado en la avenida de la Dehesa.
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Punto de aforo H, situado en la avenida de la Dehesa.
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Punto de aforo |, situado en la avenida de La Rioja.

1 Y
ST T

Punto de aforo J, situado en la avenida de la Dehesa.
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Punto de aforo K.

Punto de aforo L, situado en la avenida de La Rioja.
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Punto de aforo M, situado en la calle Navarra.

Punto de aforo N, situado en la avenida de La Rioja.
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Punto de aforo O, situado en la calle Navarra.

Punto de aforo P, situado en la calle Navarra.
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Punto de aforo Q, situado en la calle Andalucia.

Punto de aforo R, situado en la calle Andalucia.
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Punto de aforo S, situado en la calle Murcia.

Punto de aforo T, situado en la M-600 (Pardillo Escolar).
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El porcentaje de pesados se calculé conforme a la expresion:

N° Pesados
N°ligeros +"N° Pesados

% Pesados =100

Como se aprecia en la tabla anterior, en algunos puntos de aforo no se contabilizd ningun
vehiculo pesado durante el tiempo de muestreo, debido a que en dichos puntos la intensidad
de circulacion de los vehiculos pesados es tan reducida que su frecuencia media de paso es
superior al tiempo de aforo. En dichos puntos se calculo el porcentaje de pesados bajo la
hipétesis de una frecuencia media de paso de los vehiculos pesados estimada de media en
un tiempo igual al doble del tiempo de aforo, o bien un porcentaje de pesados del 15% en

zonas industriales y comerciales y del 5% en zonas residenciales.

Dado que el tiempo de aforo fue de 10 minutos en cada punto, la intensidad horaria durante
el periodo de dia se obtiene aplicando la expresion:

_ N°ligeros +'N° Pesados

IDIA -

-60 min/ A

10 min

La IMD correspondiente a cada punto de aforo se calculé a partir de la siguiente expresion:
1,,, =0,06-IMD

De donde se deduce:

IMD — IDIA
0,06

El calculo de las intensidades horarias se realiz6é a partir de la IMD, mediante la aplicacién

de las siguientes ecuaciones:

.
1,,, =0,06:IMD
{ Tyocus =0,02-IMD

] _ 2'1D1A + 2']N()CHE .
TARDE = 4
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La siguiente tabla muestra la caracterizacion del trafico en la M-600 y las calles urbanas del

entorno del ambito de actuacion.

TRAFICO CARACTERISTICO DEL ENTORNO DEL AMBITO DE ACTUACION

VELOCIDAD DE INTENSIDAD
IMD CIRCULACION HORARIA
[veh/dia] LIGEROS PESADOS 0P pRoMEDIO
° [km/h] [km/h] [veh/h]
DIA 438
A 7.300 2,74 40 40 TARDE 292
NOCHE 146
DIA 552
B 9.200 435 50 50 TARDE 263
NOCHE .
DIA 516
C 8.600 3,49 40 40 TARDE aa
NOCHE 7
DIA 462
D 7.700 0,65 40 40 TARDE 208
NOCHE 154
DIA 246
E 4.100 1,22 40 40 TARDE 164
NOCHE o
DIA 312
F 5.200 0,96 40 40 TARDE 203
NOCHE ro4
DIA o
G 400 5,00 40 40 TARDE "
NOCHE o
DIA 342
H 5.700 3,51 40 40 TARDE 228
NOCHE 14
DIA 126
| 2.100 9,52 40 40 TARDE o
NOCHE 42
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TRAFICO CARACTERISTICO DEL ENTORNO DEL AMBITO DE ACTUACION

IMD % VELOCIDAD DE INTENSIDAD
: PERIODO
[veh/dia] PESADOS CIRCULACION HORARIA
DIA 318
J 5.300 1,89 40 40 TARDE 12
NOCHE 106
DIA .
K 0 0,00 20 20 TARDE .
NOCHE .
DIA "
L 1.300 7.69 40 40 TARDE o
NOCHE 26
DIA 150
M 2.500 2.00 40 40 TARDE 100
NOCHE 50
DIA 156
N 2.600 1,02 40 40 TARDE 104
NOCHE o2
DIA i
0 1.300 3,85 40 40 TARDE o
NOCHE 26
DIA 144
p 2.400 417 40 40 TARDE o
NOCHE 48
DIA 5
Q 100 5,00 40 40 TARDE A
NOCHE )
DIA ]
R 100 5.00 40 40 TARDE A
NOCHE )
DIA .
S 0 0,00 40 40 TARDE .
NOCHE .
DIA 738
T 12.300 3,25 50 50 TARDE 492
NOCHE "
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Croquis del trafico preoperacional

La siguiente figura muestra un croquis del trafico preoperacional en el entorno del ambito de

actuacion.
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Croquis del trafico preoperacional.
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6 PROGNOSIS ACUSTICA EN LA SITUACION POSOPERACIONAL

6.1 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

En el presente capitulo se van a definir las fuentes de ruido ambiental que generaran el
medio ambiente sonoro del ambito de actuacidn escenario posoperacional, una vez

desarrollado el plan urbanistico.

Las fuentes de ruido ambiental que definian el medio ambiente sonoro de la situacion
preoperacional evolucionan hasta el escenario posoperacional, pudiéndose afadir otras

propias de los nuevos desarrollos o actuaciones.

El fendbmeno del ruido ambiental producido por el trafico rodado se modela como un emisor
lineal de potencia sonora por metro lineal (L,/m). En capitulos anteriores se hizo referencia a
las variables asociadas a la potencia sonora emitida por el trafico rodado: intensidad horaria
promedio durante los periodos diurno y nocturno, porcentaje de vehiculos pesados y
velocidad de vehiculos ligeros y pesados. También se describieron cuales eran las variables
asociadas a la infraestructura: el trazado de la via, especialmente la pendiente de rasante, y

la capa de rodadura.

Al igual que en el estudio del escenario preoperacional, en una primera fase se analizaran

las principales fuentes de ruido especificas, y en una segunda etapa se evaluara el ruido

residual una vez despejado el ruido especifico.

6.1.1 CARRETERAS

El objeto del presente estudio es la caracterizacion, analisis y prognosis del nivel de

potencia sonora emitido por el trafico rodado en el escenario posoperacional, afio 2024.

A continuacion se analizan las caracteristicas de las carreteras pertenecientes al area de

estudio desde el punto de vista del medio ambiente sonoro.
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6.1.1.1 INVENTARIO

En el escenario posoperacional se analiz6 el ruido producido por los viales que afecten al

area de estudio del ambito de actuacion.

La Modificacion Puntual no contempla ninguna modificacion de la red viaria existente en el
entrono, ni la construccién de ningun nuevo viario. De modo que la red vial del entorno del
ambito de actuacién que por su proximidad al mismo, o importancia, pudiera contribuir al
medio ambiente sonoro, esta integrado por la M-600 y por los mismos viales urbanos de

titularidad municipal ya estudiados en la situacion preoperacional.

6.1.2 OTRAS FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

La Ordenaciéon propuesta en el ambito de actuacion prevé el mantenimiento del uso
industrial como uso global o caracteristico, modificando los usos compatibles y manteniendo
las edificabilidades establecidas para cada parcela en el planeamiento urbanistico
actualmente en vigor. Los usos previstos podrian modificar la emisién de las fuentes de

ruido ya estudiadas pero no afadiran otras de distinta naturaleza.
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6.2

ESTUDIO DE TRAFICO RODADO

El estudio de trafico se dividié en las fases siguientes:

6.2.1

Trafico zonal (afio 2024). Proyeccion a techo de planeamiento (2024) del trafico de
paso por la red viaria del entorno del ambito de actuacion. Es el trafico que se calcula
que circulara por las carreteras en el afio 2024 teniendo en cuenta el incremento de
trafico intrinseco a los viales existentes, pero no el incremento de trafico debido al

cambio de uso del ambito de actuacion.

Incremento de trafico generado por la ejecuciéon del planeamiento urbanistico
propuesto. Este trafico tiene en cuenta el incremento de trafico tanto en las calles
existentes en el interior del ambito de actuacion como en las calles y/o carreteras
existentes en el entorno como consecuencia de la ejecuciéon de la Modificaciéon

Puntual.

Trafico agregado: suma de los dos anteriores. Es el trafico que caracteriza la
situacién posoperacional (2024). Tiene en cuenta tanto el incremento de trafico
inherente a los viales existentes (trafico zonal), como el debido al desarrollo del

ambito de actuacién (trafico generado por los nuevos desarrollos).

TRAFICO ZONAL

Las parcelas objeto de estudio se encuentran en el interior de un nucleo urbano

consolidado. Se trata de un entorno urbanisticamente consolidado, en el que no estan

previstos nuevos desarrollos urbanisticos que pudieran repercutir en un incremento de los

niveles de trafico existentes en la actualidad en el entorno de la zona de estudio. Por tanto,

se considera que el trafico zonal a techo de planeamiento es igual al trafico existente en la

actualidad, caracteristico de la situacién preoperacional.

La siguiente figura muestra un croquis del trafico zonal en el entorno del ambito de

actuacion.
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6.2.2 INCREMENTO DE TRAFICO GENERADO POR LA EJECUCION DEL
PLANEAMIENTO URBANITICO PROPUESTO

La Ordenacion propuesta en el ambito de actuacion prevé el mantenimeinto del uso
industrial como uso global o caracteristico, modificando los usos compatibles y manteniendo
las edificabilidades establecidas para cada parcela en el planeamiento urbanistico

actualmente en vigor.

El trafico generado por los desarrollos propuestos en el planeamiento urbanistico se calcula
en funcién del uso global o caracteristico de cada parcela y de su edificabilidad. La
Modificacién Puntual no afectard a ninguna de dichas determinaciones, ya que afecta
unicamente a los usos compatibles y a la dotacién de plazas de aparcamiento en cada
parcela, aspectos que no afectan a la estimaciéon del trafico que sera generado por los

nuevos desarrollos.

De este modo, se estima que el trafico estimado generado por los usos y actividades que se
desarrollen en el ambito de actuacion de conformidad al nuevo planeamiento urbanistico
propuesto, es igual al trafico generado y atraido en la actualidad por las actividades y usos
existentes actualmente en el sector conforme al planeamiento urbanistico actualmente en
vigor. Por tanto, se estima que la Modificacibn Puntual no supone incremento alguno el

trafico.

6.2.3 TRAFICO AGREGADO

Como se ha sefialado anteriormente, el trafico agregado es la suma del trafico zonal y el
incremento de trafico generado por la ejecucion de la Modificacibn Puntual: Como seste
ultimo es nulo (como se indico en el epigrafe anterior), el trafico agregad oes igual al trafico

zonal.

La siguiente figura muestra un croquis del trafico agregado en el entorno del ambito de

actuacion.
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7 PREDICCION DE LOS NIVELES DE RUIDO

7.1 MODELIZACION DEL MEDIO AMBIENTE SONORO

El medio ambiente sonoro se puede definir a través de la relacion existente entre la emision
de una onda de sonido, su propagacién y su recepcion por parte de una poblacién. Asi, es
necesaria la existencia de tres elementos interrelacionados que conformen dicho medio
ambiente sonoro; en un primer momento, deben existir unos agentes que generen la
emision de ruido, denominados fuentes. Posteriormente, la propagacion de la onda sonora
debe realizarse por un medio adecuado a la misma, sufriendo diversas atenuaciones y
modificaciones que cambian la sefal inicialmente emitida. Por ultimo, en la fase de
recepcion, la sefal incide en una poblacién que, en funciéon de la actividad que esté

realizando, hora del dia, duracién, etc., debera soportar diferentes niveles sonoros.

7.2 PROGRAMA PREDICTORV. 4.11

El programa informatico Predictor Type 8710 v. 4.11 de la empresa Briiel & Kjaer es un
modelo de simulacion del medio ambiente sonoro en exteriores que permite calcular,
analizar y evaluar los niveles de ruido aéreo generado por las principales fuentes de ruido

ambiental: carreteras, ferrocarril, industria, otras fuentes puntuales y lineales, etc.

El programa emplea un modelo digital del terreno que permite definir los agentes que forman
el medio ambiente sonoro: las fuentes de emisidon, las caracteristicas del medio de
propagacion (condiciones atmosféricas) y la percepcion del ruido. El terreno queda definido
por la topografia, la atenuacion debida al suelo, etc. Las condiciones atmosféricas que
intervienen en el fendmeno de propagacién del ruido son: la presion atmosférica, la
adsorcion del aire, la atenuacion por viento y temperatura, etc. Las fuentes de ruido
ambiental quedan caracterizadas en funcion de su tipologia, nivel de potencia sonora

emitida, espectro o firma sonora, duracién de la fuente, etc.
El fin dltimo del programa es la obtencién de mapas de is6fonas e informes de receptores

individuales que permitan evaluar el medio ambiente sonoro de forma sencilla y rapida,

facilitando la planificacidon de nuevas actuaciones y la toma de decisiones en la valoracién
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del medio ambiente sonoro. El programa permite evaluar los principales grupos de medidas
correctoras existentes: referentes al emisor, la propagacion y la recepcion. Es posible
modificar las condiciones asociadas a las fuentes de ruido variando su régimen de
explotaciéon: temporalidad, velocidad de circulacion, intensidad, etc.; la propagacion de la
sefnal de ruido: barreras antirruido, diques de tierra, distancias, etc.; o el nivel de percepcion

por parte del receptor.

La metodologia de calculo del programa Predictor se basa en las normativas internacionales
mas importantes. A este respecto destaca el hecho de recoger los métodos de calculo
referentes a las fuentes de ruido ambiental, su propagacion y evaluaciéon de la percepcion
(indicadores de ruido Lgen Y Lnignt), recomendados por la Union Europea en la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, para aquellos paises miembros que no
dispongan de una metodologia propia. Recientemente transpuesta a la legislacién nacional
mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Los métodos de calculo recomendados por la Directiva y recogidos en el programa Predictor

son los siguientes:

1. Ruido del trafico rodado: el método de calculo francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», contemplado en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infraestructuras routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» y

en la norma francesa «XPS 31-133».

2. Ruido ferroviario: el método de calculo nacional de los Paises Bajos, publicado en
«Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting,

Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 de noviembre de 1996».
3. Ruido industrial: 1ISO 9613-2: «Acoustics — Attenuation of sound propagation
outdoors, Part 2:General method of calculation».
Ademas de los modelos anteriores, Predictor también permite la aplicacion de los métodos

de calculo siguientes:

1. Ruido de trafico rodado: método de calculo inglés CRTN-Lso y su adaptacion al
calculo de nivel de presion sonora continuo equivalente, CRTN-Laeq, publicado
por «Department of Transport Wells Office» ISBN: 0 11 550847 3.
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2. Ruido de trafico rodado: método de calculo nacional de los Paises Bajos
«Standaard rekenmethode 2 van het Reken en Meetvoorschrift Verkeerslawaai»
publicado por «Ministerie van volksgezondheid en milieuhygiene» (RMV-SRM2)
ISBN: 90 12 03579 1.

3. Ruido industrial: método de calculo danés DAL 32 publicado por «Danish

Acoustical Laboratory».
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7.3 MODELIZACION ACUSTICA DE LA SITUACION PREOPERACIONAL

La situacion acustica del ambito de actuaciéon en la situacion preoperacional se muestra en

los siguientes planos:
Plano 3.- Plano de ruido. Situacién preoperacional. Periodo de dia.
Plano 4.- Plano de ruido. Situacién preoperacional. Periodo de tarde.
Plano 5.- Plano de ruido. Situacién preoperacional. Periodo de noche.
En los planos se ha representado una malla de coordenadas X, Y formando una cuadricula

de 500 x 500 m a partir de la cual se pueden obtener las coordenadas UTM HUSO: 30
ZONA: T DATUM: EUROPEAN 50 estableciendo la siguiente relacion,

Xy =X vupa s = Ym0 +4.000.000
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7.4 MODELIZACION ACUSTICA DE LA SITUACION POSOPERACIONAL

La situacién acustica del ambito de actuacion en la situacién posoperacional a techo de

planeamiento se muestra en los siguientes planos:
Plano 6.- Plano de ruido. Situacién posoperacional. Periodo de dia.
Plano 7.- Plano de ruido. Situacién posoperacional. Periodo de tarde.
Plano 8.- Plano de ruido. Situacién posoperacional. Periodo de noche.
En los planos se ha representado una malla de coordenadas X, Y formando una cuadricula

de 500 x 500 m a partir de la cual se pueden obtener las coordenadas UTM HUSO: 30
ZONA: T DATUM: EUROPEAN 50 estableciendo la siguiente relacion,

Xy =X vupa s = Ym0 +4.000.000
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8 EVALUACION DE IMPACTOS ACUSTICOS

8.1 CRITERIOS DE EVALUACION

A continuacion se adjunta un resumen de los articulos mas significativos, para el desarrollo
del estudio acustico que nos ocupa, del Real Decreto 1367/2007 por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El articulo 14.1 del Real decreto 1367/2007 establece como objetivo de calidad acustica
para ruido para areas urbanizadas existentes (suelos urbanos consolidados) el que resulte

de la aplicacién de los siguientes criterios:

a) Si en el area acustica se supera el correspondiente valor de alguno de los indices de
inmisién de ruido establecidos en la tabla A, del anexo Il, su objetivo de calidad

acustica sera alcanzar dicho valor.

En estas areas acusticas las administraciones competentes deberan adoptar las
medidas necesarias para la mejora acustica progresiva del medio ambiente hasta
alcanzar el objetivo de calidad fijado, mediante la aplicacion de planes zonales

especificos a los que se refiere el articulo 25.3 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

b) En caso contrario, el objetivo de calidad acustica sera la no superacién del valor

La siguiente tabla muestra los valores objetivo establecidos en la Tabla A del Anexo Il del
Real Decreto 1368/2007, modificados por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el
que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas.
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VALORES OBJETIVO DE LA TABLA A DEL ANEXO I
DEL REAL DECRETO 1368/2007

TIPO DE AREA ACUSTICA

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
e |sanitario, docente y cultural que requiera de especial 60 60 50
proteccion contra la contaminacion acustica.

Segtoreg del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
A . . 70 70 65
terciario distinto del contemplado en el parrafo anterior.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

; . 73 73 63
recreativo y de espectaculos.

.Sectorcles del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65
industrial.

Sectores del territorio afectados a sistemas generales
f | de infraestructuras de transporte, u otros 2 (2) (2)
equipamientos publicos que los reclamen.(1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacion acustica, en
particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles,
de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.»

Los periodos temporales de de evaluacion del ruido (dia, tarde y noche) se establecen en el
articulo 1 del Anexo | del Real Decreto 1367/2007.

PERIODOS DE REFERENCIA

(ANEXO I DEL REAL DECRETO 1367/2007).

PERIODO DIA 07:00 a 19:00

PERIODO TARDE 19:00 A 23:00

PERIODO NOCHE 23:00 a 07:00
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8.2 VALORACION DE LOS IMPACTOS ACUSTICOS

El Real Decreto 1367/2007, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas,
establece valores objetivo de calidad acustica para areas urbanas existentes y no existentes
en la actualidad, segun la clasificacion en Areas Acusticas correspondientes a los usos del

suelo establecidos en el planeamiento.

Analizados los mapas de is6fonas de la situacion posoperacional en el periodo diurno,
nocturno, dia, tarde y noche, se aprecid que tanto los valores acusticos existentes
actualmente como los previstos una vez desarrollada la Modificacion Puntual los niveles de
ruido estimados en el ambito de actuacion son inferiores en todos los valores objetivo

establecidos en el R.D. 1367/2007 correspondientes a Area Acustica tipo b.

Por tanto, la Modificacién Puntual se considera viable desde el punto de vista acustico sin

necesidad de adoptar medidas correctoras.
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